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Vorwort

\z_.pie Bedienungsanleitung enthilt neben den technischen Daten des
200 Angaben tiber Inbetriecbnahme, Fahren und Arbeiten,
sowde JPflege und Instandhaltung des Schleppers. -

Ihr Hé’mdle@a Ihnen das Fahrzeug nach einer Abnahmepriifung

Rz-%?geliefert, dafl werksseitig alles getan wurde,

B@eb u gewahrleisten. Es ist aber notwendig,
mtés

in dem Bewu
einen storungsfrel
die nachstehende Bedien
die angegebenen Winke zu @len. Nur so machen Sie sich
schnell vertraut mit der Handh b@ und werden Zeitverluste

und Instandhaltungskosten einsparen.

anleitung sorgfiltig durchzulesen und

Das Werk tbernimmt unter keinen Umstﬁr@@r d;ie Folgen
fahrlassiger oder falscher Bedienung die Verantwo l{n@

In Zweifelsfillen empfehlen wir die Beratung unseres \Wen](éeé

treters in Anspruch zu nehmen.

Instandsetzungsarbeiten bitten wir rechtzeitig und nur von an- {C) °
o
erkannten Fachkriften ausfithren zu lassen. //

Sollen Garantieanspriiche geltend gemacht werden, so sind diese
sogleich nach Feststellung eines Mangels dem Lieferwerk oder der
zustindigen Verkaufsstelle schriftlich unter Angabe der Fahrgestell-,

Motor- und Getriebenummern vorzulegen.

S
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MASCHINENFABRIK GEBR. KRAMER GMBH.

GUTMADINGEN/BADEN
UBERLINGEN/BODENSEE
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TECHNISCHE DATEN
Kramer-Diesel KL 200
Bavart : Moderne, formschéne Blockbauart
Motor: Luftgekihlter, stehender Viertakt-Zweizylinder-Diesel, 18/20 PS,
regulierbare Dreh-ahl 550-1800 U/min., elektrische Anlaf3vorrichtung
mit Starter-Zahnkranz, Umlaufdruckschmierung, Olbadluftfilter,
Brennstoff-Filter, Oldruck-Kontrollampe

GrofBer

Kraftstoffbehiilter : ca. 24 Liter

Kihlung : Luftkithlung, Kiihlgeblise ohne Keilriemen

Hand- und FuBgasregulierung

Getriebe : 5 Vorwartsgiange, 1 Riickwértsgang

Fahrgeschwindigkeit: ca. 2,5 —4,7 — 7,5 — 11,2 — 20 vorwirts, 3,7 km/std. ricckwirts
Kupplung : Einscheiben-Trockenkupplung

Lenkung: Einzelradlenkung, leichtgingig

Lenkrad : feststellbar

Bremsen : Komb. Hand- und Fuflbremse

Auvtomatische Steverrad-Lenkbremse

Vorderachse : einzelradgefederte Stahlachse, pendelnd aufgehingt
Hintere Kotfligel: als unfallsichere Sitzbanke fiir Mitfahrer

GroBe FuBbleche: (Fahrerstand) unfallsicheres Auf- und Absteigen
Fahrersitz : abgefederter Schwing-Muschel-Sitz
Anhiingevorrichtung: hinten drehbar gefedert.

Zugmaul : vorn

Acker-Anhdngeschiene : Breite Ausfithrung, in Bodenfreiheitshshe

Ladepritsche : aus Riffelblech
Differentialsperre : jederzeit schalt- und feststellbar
Zapfwelle : abschaltbar, genormte Mafle nach DIN 9611

Seitlicher Abtrieb (links) fiir stationdren Antrieb 160 @, 100 breit,

995 U/min., einschlieflich Mahantrieb.
Ele@is.che Ausriistung: a) Beleuchtung: Lichtmaschine 12 Volt, 90 Watt, leistungsstarke
Q Batterie, 2 Scheinwerfer geschiitzt unter der Motorhaube, 2 Be-
grenzungs- und 2 Schlufllampen, Signalhorn, Steckdose fiir

% Anhingerbeleachtung mit Stecker.

Riemenscheibe :

b) Anlasser: Elektrischer Anlasser 1,8 PS, Vorglithanlage 12 Volt,
Starterkranz.
Bereifung : @\ ,5 — 16, hinten 8 — 24 AS
MaBe : (mm) Lange )2880, Breite 1490, Hohe ohne Mihbalken 1520, Radstand
1825, g@breite 1250/1500, Bodenfreiheit vorn 500, hinten je nach
Reifen 350 , Haubenhshe 1350
Gewicht : 1150 kg ohite Mihwerk
Werkzeug und Reserveteile: 1 Satz

Zusatz- und Sondergusriistungen

Bereifung: hinten 9—24, 8—32 oder40£98 AS
Mdhwerk : mit 4,5 oder 5' Messerbal d 2 Messer, Schwadenbrett,
Schnittwinkelverstellung vom Sig

Kriftiger zeéntral-
hydraul. Kraftheber fur jedes Gerit und Dreipunktaufhin
Vordere Kotfliigel @ *
Lapfwelle : gangabhingig schaltbar \g
Kriechgiinge : vorschaltbar (10 Vorwarts- [0,7—20 km/std.], 2 Rj

wirtsginge)
Einzelradlenkbremse, Riemenscheibe (Winkeltrieb), Frontlader, Seilwinde usw. :

Qs



(%)@uten
art:
1_g;%erzahl

Hub
Hubraum :

Drehsinn :

Arbeitsweise : ‘Z-\
Leistungs- und Verbruuchsungu@
Fahrzeugmotor

Dauerleistung (blockiert):

Drehzahl :

max. Diehmoment:

Kraftstoffverbrauch bei

max. Drehmoment

Schmierslverbrauch :

Kiihlung und Schmierung des Motors
Kiihlung :
Schmierung :
Schmieroldruck bei

warmem Motor:

Olinhalt im Kurbelgehiuse

einschliefSlich Fillung im
Schmiersytem :

bis obere Mef3stabmarke:
bis untere MefSstabmarke:

Schmierdlreiniger :

Krafstoffeinspritzanlage
Einspritzpumpe
mit mech. Regler:
Kraftstoff-Filter:
Diisenhalter :
Einspritzdiise :
Einspritzdruck :
Forderbeginn:

Einstelldaten des Motors

Ventilspiel bei kalt. Motor:

Einlaflventil offnet:
Einlaf3ventil schlief3t :
Auslaf3ventil offnet :
Auslalventil schlief3t:
Kolbenabstand vom
Zylinder-Kopf :

Elektrische Ausriistung
Anlasser:
Lichtmaschine mit
Reglerschalter :
Antrieb d. Lichtmaschine :
Glithkerze 0,9 Volt:
Glﬁhiiberwacher :
Glihwiderstand:

Gewicht des Motors

6

60 g/h

Technische Daten des Motors

F2 L 712
2 Zylinder stehend

95 mm @
120 mm
1700 ccm

auf Schwungrad gesehen linksdrehend
Viertakt-Wirbelkammer-Diesel

et

1800
8 mkg 237
185g/PSh SO

Luftkithlung mittels Schw@r dgeblise
Druckumlaufschmierung \2

0,5 atit bei Leerlauf (500 U/min.)
ca. 2,5—3 atu bei 2000 U/min.

6 Liter

ca. 4,5 Liter
ca. 3 Liter
Siebfeinfilter mit Tressengewebe und eingebautem
Umgehungsventil, Feinstfilter im Nebenstrom

Deutz
Filzplattenfilter
KD 45 SDA 37/1
DNSOD 211

125 atu

20 £ 1 vor o. T.

01— 0,15 mm
16 ° vor o. T.
40° nach o. T.
52° vor u. T.
16 ° nach o. T.

1—1,2 mm (Zylinderdichtung 0,75 mm stark)

Bosch EJD 1,8/12 R 73
Bosch REE 75/12/1800 A R 1

Keilriemen

Bosch KE/GA 1/8, Beru 214 GK
DIN 72525

7,6 Volt, 40 Amp. DIN 72525

ca. 280 kg.

2
o
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Inbetriebsetzung und Bedienung des Motors

Anmerkung: Der neue Motor ist schonend einzufahren, daher Leistung vorerst

2

. Anla8schalter auf Stellung ,2”

nicht voll ausnutzen.

l. Vorbereitung zum Anlassen

Vor dem Anlassen ist folgendes zu beachten:

. Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbehalter priffen bzw. erginzen.

. Kraftstofthahn geoffnet. (Nur bei lingerem Stillstand schlieflen.)

Ulstand im Kurbelgehiuse priifen bzw, erginzen,
Spannung des Keilriemens fiir Lichtmaschinenantrieb priifen bzw. nachstellen,

Der Kraftstoff mufl an der gelosten Entliftungsschraube des Kraftstoff-Filters
blasenfrei austreten.

. Zeiger am Abstellhebel auf Stellung ,B” (auf Einspritzpumpendeckel gekennzeichnet)

im Uhrzeigersinn langsam drehen.

7. Mit dem Vorpumphebel solange vorpumpen, bis das Einspritzen des Kraftstoffes

durch merkbaren Widerstand fithlbar ist.

% II. Anlassen des Motors (elektrisch)

Schaltkastenschl instecken, wobeil [rote |[Ladeanzeigelampe aufleuchten muf3,

Drehzahlverstellhebe 1@7 ollast stellen,

Glih- und Anlalschalter [auf “Stellang ,1” (Vorglithen) drehen und langsames
Aufglithen des Glithéiberwachers b%hten. Bei kaltem Motor bis 1 Min. vorglithen,
bei betriebswarmem Motor ist Vor lijgéh nicht erforderlich,

drehen, i@' tritt der Anlasser in Tatigkeit.
Sobald der Motor ziindet, Anlaflschalter los (Maximale Betitigung des
Anlaf8schalters ca. 15 Sekunden). Springt der Moto& sofort an oder liuft er
nicht durch, so ist nochmals in Stellung ,1“ vorzuglii erneut anzulassen.
Nicht anlassen, solange Meotor und Anlasser sich b Nach 3 oder
4 vergeblichen Anlaflversuchen ist nach der Stérungstabelle ‘iﬁ‘ en und die

Ursache zu beseitigen.
;S 7



ine sorgfiltige Entliiftung der Einspritzanlage ist Voraussetzung fiir sicheres

Vor Inbetriebnahme des Schleppers

Reifendruck der Vorder- und Hinterradderikontrollieren. Vorderrader 2 atii, Hinter-
rader 0,8 — 1,5 atii.

. Prifen, ob alle Radmuttern und die Muttern der Lenkungsteile fest angezogen

sind.

springen.
@ folgende Punkte beachten:
4, Vor‘é—e\ nlassen des Motors im Winter bzw. bei niedrigen Auflentemperaturen
ist auf‘é?t Ladezustand der ‘Batterie zu achten, evtl. diese warmhalten und 1.
den Motoﬂ er Kurbel vor dem Anlassen gangbar machen. Weiterhin ist bei 5
sehr niedrigen Auf@ntemperaturen ca. 1—2 Minuten vorzuglithen und nach dem
Anlassen bei Auss@e inzelner Ziindungen weiterzuglithen bis der Motor gleich- 3

mafig arbeitet. 9«

Zwischen zwei Anlaflvorgan ist zur Schonung der Batterie und zum
Auspendeln des Motors eine Pa@ 6’ einer halben Minute einzulegen.

S5 :

III. Bedienung nach dem Anlassen und wﬁhrer@i}s. Betriebes -
Nachdem der Motor angesprungen und der vorgeschriebene Okﬂéc erreicht 8.
ist, kann der Motor sofort miflig belastet und nach 1 — 2 Minute

f)llast 5
ubergegangen werden.
< b °

e
g

10.

).
IV. Abstellen des Motors Zi:
Bei Ausfithrungen I und II:

Zeiger des Abstellhebels am Einspritzpumpendedkel im Uhrzeigersinn in Stellung ,H"

drehen. 3
Bei Kilte ist der Abstellhebel nach Stillstand des Motors sofort auf Stellung 4,
,B” zu drehen. 5.
Ausfahrung III': :

Abstellhebel muf aus der Betriebsstellung ,B, im Uhrzeigersinn um ca. 120° gedreht

und in der Haltestellung ,H” gegen eine Riickholfeder gehalten werden, bis der 7.
Motor steht. Wird der Abstellhebel nach Stillstand des Motors wieder langsam in

Betriebsstellung zurtickgelassen, so ist der Motor startbereit.

S 7 . 8.
Soll der Motor eine lingere Zeit stillgesetzt werden, ist ein Einsprithen von Korrosions-
schutzél durch die Glihkerzenbohrung zwedkmifig.
Gelegentliche Inbetriebnahme sichert zuverlissiges schnelles Starten im Bedarfs- 9.

fall.

8

. Den

. Beachten, dal alle Antriebe und die Differentialsperre ausgeschaltet sind. Der

Ganghebe] mufl in Mittellage stehen und leicht seitlich beweglich sein. Der
Schalthebel fiir die Zapfwelle mufl rackwarts liegen und der Mahtriebschalthebel
nach riickwirts ausgeklinkt sein.

- Kupplungs- und Bremspedal betitigen und hierbei priifen ob sie leicht gangbar

sind. Dieses besonders bei strenger Kilte beachten, da die Bremsen dann einge-
froren sein konnen.

Handbremshebel anzichen und erst vor dem Anfahren wieder lésen.
Kontrollieren ob die Licht- und Signalanlage in Ordnung ist und ob das Fahr-

zeug der STVZO entspricht. (Messerbalkenschutzleiste und Anhingebolzen-
Sicherung).

. Priifen ob simtliche Schmierstellen nach Schmierplan mit Fett und Ol versehen

sind. (Schmiernippel und Ollécher sauber halten!)

Tégliche Uberpriffung und evtl. Erginzung der Olstinde im Motorengehiuse,
Getriebegehduse und Luftfilter erforderlich.

. Kontrollieren ob geniigend sauberer Kraftstoff aufgefiillt und der Tankhahn ge-

offnet ist.

Nachfolgende Anweisungen iiber die Inbetricbnahme selbst und die Wartung
wahrend des Betriebes beachten.

Beim Fahren auf Gffentlichen Strafien Fithrerschein und Schlepperpapiere
mitnehmen.

Fahren und Arbeiten mit dem Schlepper

°
fz\@or starten und kurz warmlaufen lassen.
2.

spedal nach unten driicken. (Die Kupplung ist ausgeriickt).

schten Gang schalten. (Die Gangstellung ist auf dem Knopf des
hebels markiert).

Getriebe-
Gas geben.

Handbremse IGQ d Kupplung langsam durch allmihliches Nachlassen des
Kupplungspedals eintf . Der Schlepper kommt in Bewegung. Nach Einriicken
den Fufd sofort vom pleagspedal nehmen.

Vom Vorwirts- in den Rackwagtsgang oder umgekehrt, darf nur bei stillstehen-
dem Fahrzeug geschaltet werden. Beim Schalten in den Rickwarts- oder 1. Gang
mufl der Schalthebel etwas angehdbery_werden.

Bei Talfahrten nur im kleinen Gang f$hrenytund kleinste Motordrehzahl einstellen.
Fuflbremse beniitzen. Bei Bergfahrten vox{Beginn der Steigung auf den erforder-
lichen kleinen Gang umschalten. Im Gefil auf Steigungen niemals aus-
kuppeln und schalten.

sDurchrutschen” der Rider vermeiden!

Hierbei drehen die Rider auf der Stelle ohne zu gréi Deshalb: Vorsichtig
anfahren! Bei glatter oder vereister Fahrbahn mit germ@r lsast fahren oder

gegebenenfalls Ketten auflegen. \Z
Die Reifen nie in Olpfiitzen stehen lassen, da sonst der Gu lag zerstort
wird.

o



alten des Kriechganges
lung durchtreten, Schalthebel nach unten drehen bis er einrastet.

\Z_\ Kriechgang ausgeschaltet .\\
é@ v /
z-\ Kriechgang eingeschaltet @

Das Kriechganggetriebe da dann benutzt werden, wenn der Schlepper zu leichten

Arbeiten, wie Pflanzensetzen detgl. benutzt wird!

Lenkbremse : Bei sehr starkem “enkeinschlag (Volleinschlag) tritt die Lenkbremse
automatisch in Tétigl

Differentialsperre @

Sollte auf nassem oder schmierigem Boden\ein®Hlinterrad rutschen, so wird durch
Umlegen des federnden Hebels die Differentials e eingeschaltet, wodurch sich beide
Rader gleich schnell drehen. Beim Kurvenfahren darf die/Sperre nicht benttzt werden,
desgleichen auch nicht bei aufgesetzten Greifern. Vor dem_Einschalten der Sperre
ist das Kupplungspedal durchzutreten und wieder langsam doszulassen.
Riemenscheibe 3

Bei Gebrauch der Riemenscheibe ist der Schlepper durch Feststellen dér Handbremse
zu sichern. Um sich vor den durch das Rutschen des Riemens entsteherdd,

lektrischen
Aufladungen zu sichern, ist es ratsam, den Schlepper mittels einer K€ téofr eines
re

anderen metallischen Teiles zu erden.

Der Schlepper ist beim Dreschen so aufzustellen, dafl er moglichst staub @mft
bekommt. Die gewtinschte Drehzahl kann durch Verstellen des Gashebels erreicht wer er.1.‘

Betiitigung der seitlichen Riemenscheibe
Einschalten : Kupplungshebel treten, vorsichtig Mahtriebschaltung einriicken,
Kupplungshebel langsam nachlassen. Mahaufzughebel in Schwadenhghe ste len.
Ausschalten: Kupplungshebel treten, Mihtriebschaltung NSNS

ausriicken.
Die zusitzliche Heckriemenscheibe wird durch die Zapfwellenschaltung ein-

und ausgeschaltet.
Betitigung der Zapfwelle (mit Schaltbild.)

Schutzkappe l6sen und entfernen. Einschaltung erfolgt durch den am Getriebegehiuse-
deckel angebrachten Zapfwellenschalthebel.

Zapfwelle (gangabhingig) gangabhingig aus normal

Wo vorhanden, soll die gangabhingige I I I
Zapfwelle nur in den niedrigen Géngen
1—3, nicht in den hohen Géngen 4—5
und nur fiir Triebachsanhinger zur Anwendung kommen, da sonst verfehlt und infolge
hoher Geschwindigkeit Schaden an Gerate-Kardangelenken unvermeidlich sind.

Arbeiten mit Zapfwellenbinder
Beim Arbeiten mit dem Zapfwellenbinder ist unbedingt darauf zu achten, daf}:
a) der Anhingepunkt des Binders am Schlepper sich in der Mitte zwischen den
beiden Kreuzgelenken der Gelenkwelle befinden mufl und
b) zur Verhiitung von Unfallen tiber dem am Zapfwellenende befindlichen Kreuzgelenk
ein Schutzblech an der hinteren Stirnseite des Getriebegehiuses angebracht ist.

Pfliigen

Die Pflugleistung richtet sich’ nach der Arbeitsbreite und Arbeitstiefe des Pfluges
sowie nach der Schwere des Bodens. Beim Tiefp'liigen wird je nach den Boden-
verhaltnissen mit 2- oder 3-scharigem Pflug gearbeitet. Die normale Pfluggeschwindig-
keit wird im zweiten oder dritten Gang erreicht.

10

A
b

Pflege und Instandhaltung A) des Motors

Voraussetzung fiir stindige Betriebsbereitschaft und geringste Reparaturen sind
ordnungsgemifle Bedienung und sorgfiltige Pflege.

Zur letzteren gehort:

Die Wahl eines guten Schmieréles und Kraftstoffes sowie !dessen Filterung, ein
gereinigter Luftfilter und die &uflere Sauberhaltung von Motor und Getriebe.

Am Wochenende ist eine griindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht des
Schleppers vorzunehmen. Alle Schrauben und Muttern, besonders die der Lenkteile,
der Vorder- und Hinterridder, sind auf festen Sitz zua priifen.

Schmierstoffe

Nur gute, sdure- harz- und wasserfreie Marken-Mineraléle verwenden. (Shell, Esso,
Gasolin, BP, BV, Nitag und Deutsche Vacuum).

Kein Mischen verschiedener Ole vornehmen !

a) Motorendl: Moglichst HD-Ole verwenden !
Im Winter: 3—4° Engler bei 50° C (entspricht SAE 10)
im Sommer: 5—9° Engler bei 50° C (entspricht SAE 30)
fiir Tropen: mindestens 6—9° Engler bei 50°C, SAE 30
Flammpunkt ca. 220° C.

b) Getriebe6l: Im Winter und Sommer: Zihfliissigkeit etwa 18 — 20° Engler bei
50° C (entspricht SAE 90).

Fir alle Ole Stockpunkt unter— 10° Flammpunkt nicht unter 200°C.

c) Schmierfett: Kein gewohnliches Staufferfett verwenden, sondern starkkonsistentes
durchsichtiges Kugellager- oder Heif}lagerfett.

Vor dem Schmieren mit der Hochdruckschmierpresse sind die Druckschmierkopfe
stets sorgfiltig zu reinigen.

@\ Motor

eDas, Einfahren des Motors geschieht zweckmiRigerweise mit normalem Schmierdl,
uny ein_schnelleres Einlaufen der aufeinandergleitenden Teile zu erzielen. Aus diesem
Grun st wahrend der ersten 100 Stunden kein HD-Ol zu verwenden. Dabei sind
die vo ebenen Olwechselzeiten sorgfiltig einzuhalten.

Bei Ubergan HD-Ol sind folgende Punkte besonders zu beachten :

a) Altes Ol bei b@e warmem Motor restlos ablassen, Olwanne ausspiilen, Ol-
filter ausbauen sorgféltig reinigen; neues HD-Ol bis kurz iber untere
Meflstabmarke einfti e@

b) Diese erste HD-O'lfﬁHungzs'f‘ hochstens 20 Stunden im Motor zu belassen, weil
durch Lésen der im Motorinnesn Forhandenen Riickstinde aller Art das HD-Ol

vorzeitig statk verschmutzt.

{;stabmarke — nach weiteren 40 Stunden

c) Zweite HD-Olfallung — bis zur obere{'M
gfiltig reinigen.

wedchseln, dabei Schmierolfilter wieder

d) Zeigen sich bei diesem Olwechsel keine g Schlammablagerungen in Ol-
wanne oder Filter, so kann der weitere OlwediSel, alle 100 Stunden erfolgen,
andernfalls ist noch ein Olwechsel nach 60 Sturd, §rderlich.

Erfolgt der Ubergang von normalem Schmiersl auf HD
(etwa 1000 Stunden), so ist mit etwas hoherem Olverbrauch zZ

en
Bei dlteren Motoren empfehlen wir einen Ubergang auf HD-O1 nm&?lh vorheriger

Grundiiberholung. &
Y

Jéngerer Laufzeit



inden zu vermeiden, weil auch die im HD-Ol befindlichen Zusdtze sich ver-

(§§ Uberschreiten der vorgeschriebenen Olwechselzeiten ist unter allen Um-
I, en.

Olsta;gk‘@ ine
1

r
Der Olstand{isp tiglich, mindestens alle 10 Betriebsstunden, bei stillstehendem Motor
zu prifen. Hi€ bést zu beadhten, dafl der Motor nicht schrig steht und der Mef3-
stab vorher mit “ei faserfreien Lappen abgewischt wird. Die Prifung des Ol-
standes mit dem M ssza\ist erst dann einwandfrei, wenn nach dem Auffillen mit
Schmiersl der Motor eihige~Minuten gelauten hat, so dafl alle Riume des Olkreis-
laufes gefullt sind. g)

Schmierclwechsel \Z

Der Olwechsel ist bei neuem, bzw.@@bltem Motor wie folgt durchzufiihren :
1. Olwechsel nach 20 Betriebsstun
2. Olwechsel nach weiteren 40 Betrie en,
3. Olwechsel nach weiteren 60 Betriebsstufiden,
spéter alle 100 Betriebsstunden. ‘@
Diese hier angegebenen Zeiten diirfen keinesfalls gbri}ten werden.
Das Altol ist in warmem Zustand abzulassen, der Olschla aus dem Kurbel-
gehiuse zu entfernen und dann Frisch6l bis zur oberen Marke a Mef%b aufzufiillen.

Schmierolfilter
Beim Schmierolwechsel ist gleichzeitig das Siebfeinfilter (mit Tressengéw, und
Sicherungsventil) auszubauen und in Dieselkraftstoff sauber auszuwascheir ch

jeder Reparatur oder nach Arbeiten an den Triebwerksteilen und Olleitungén~des
Motors empfiehlt es sich, den Motor 10—15 Minuten laufen zu lassen und das OF-

zu kontrolliereu. Die zentrisch im Siebfeinfilter sitzende Feinstfilter-Patrone kann

Schmierung der Einpritzpumpe und des Reglers

Regler und Einspritzpumpe werden automatisch durch Spritzsl aus dem Innern des
Motors geschmiert.

Luftfilter

Staubhaltige Ansaugluft fithrt zu vorzeitigem Verschleif des Motors, daher
empfehlen wir richiige Wartung und Sauberhaltung der Luftfilter. Die Zeit-
abstinde fir die Siuberung bzw. des Olbadwechsels schwanken je nach Staubgehalt
der Auflenluft zwischen 10 und 60 Stunden. Die Uberpriifung und Wartung des Ol-
bades soll erst 1/~ bis 2 Stunden nach Stillstand des Motors oder am niichsten
Tage vor Inbetriebnahme vorgenommen werden. Ist das Olbad verschlammt
oder unter die untere Olmarke gesunken, so ist der Oltopf mit Dieselkraftstoff zu
reinigen und mit Motorendl-bis zur Peilmarke neu aufzuftillen.

Eine Reinigung mit Benzin, Atherlésungen oder idhnlichen, leicht brennbaren
Fliissigkeiten ist wegen Brand- oder Explosionsgefahr unstatthaft.

Beliiftung der Zylinderkopfhaube

Die von oben in den Zylinderkopf eingesetzte Patrone zur Beliiftung des Kipphebel-
raumes ist Ofters zu tiberpriifen bzw. nach Abnahme der Kappe mit Dieselkraftstoff
zu reinigen.

Kraftstoffeinspritzanlage

1. Allgemeines

Bei a.llen Pflege- und Wartungsarbeiten an der Kraftstoffeinspritzanlage ist
peinliche Sauberkeit besonders wichtig. Guter Kraftstoff verlingert die Lebens-
dauer des Motors.

2. Kraftstoff

Der geeignete Kraftstoff ist Dieselkraftstoff.

filter nochmals auszubauen und zu reinigen. Nach diesem Kurzlauf ist der Olstand /

nicht durch Auswaschen gesiubert werden, sondern mufi nach 200 Betriebsstunden Ve € > o > h .
durch sine neus Filterpatrone érsétzt werden. b Auf Lieferung eines einwandfreien Kraftstoffes ist groites Gewicht zu legen.

Die Kenndaten bewéahrter Kraftstoffe sind :

Schmierdldruck S : :
Spez. Gewicht <. .« . . .084—0,89 Y
Nach Inbetriebsetzung soll der Oldruckmesser sofort Druck anzeigen. Bei kal- *< Sffgkpu,fﬁ't’ : ]_ e e e B 861 e
tem Motor steigt dieser Druck langsam an und erreicht schon bei geringer @ e G0 winel P (€
Drehzahl ca. 4 atii. Bei betriecbswarmem Motor und max. Motordrehzahl muf 10 000—15 000 keal

lammpunkt . . . .
Qi aterer Heizwert .

S lailk

Si

ein Druck von 2,5-3 atii vorhanden sein. Im Leerlauf soll der Oldruck min- bl SRUNCIETEAL ST e v e )
destens 0,5 atii betragen. Fillt aus irgendeinem Grunde, z. B. wegen Undichtig- e oinn ; L el
keit der Oldruck unter die vorhin angegebenen Werte, so ist der Motor sofort e i Lfle L G ©
abzustellen und die Fehlerquelle zu beseitigen. Aschege alﬁ. e i pralldtis ch 00/
Das Oldruckregulierventil, mit dem der Oldruck im Werk eingestellt wird, soll ohne Schwefelgeh t@ B nichtiiber e
Grund nicht verstellt werden. Verkokungsriid tggel\ . . . . .unter 0,1 %, (nach Conradson)
‘ 4 ; 3. Tanken SN
OFdTUC gazcioch ; y : : : Der Kraftstoff mufl frei von Sand{?c amm und Wasser sein, da sonst Ein-
Die Oldruckanzeige erfolgt iiber eine Ubertragsleitung zum Zeigermanometer, der spritzpumpe und Einspritzventile v utzen sowie vorzeitiger Verschleifd
laufend tiberwacht werden soll. Bei Anbau des Manometers soll die Ubertragsleitung verursacht wird. Deshalb nur gut filtriertq} Kraftstoff einfiillen
gut entliftet sein. Die Anschluf3stelle der Manometerdruckleitung befindet sich vorn Y

am Kurbelgehiusededkel in der Nihe des Oldruckregulierventils. Bei sehr niedrigen

Es ist beim Tanken folgendes zu beachten: (s:
Auflentemperaturen empfiehlt es sich, die Ubertragsleitung mit einem nicht frierenden e gacaen

Hydraulikol zu fullen. a) Vorratsbehilter (Faff) mit Kraftstoff ruhig stehen M&n amit sich der Schmutz
am Boden absetzen kann.

Kipphebel- und Ventilschmierung b) Bei Verwendung einer Handpumpe nicht den Bodensch a@x tifrithren, Pumpe

Die Kipphebellager sowie alle Steuerungsteile auf dem Zylinderkopf werden automatisch fest ins Fafl cinsetzen und Kraftstoff nicht unmittelbar vo en absaugen.

geschmiert. Die Olzufuhr erfolgt durch die hohlen Stofistangen. Das Ablaufél flieft Die Sauglocher miissen mindestens 5 cm vom Faflboden entfer n,

durch die Stofistangenschutzrohre in das Kurbelgehéuse zurtick. c) Den letzten Rest des Faflinhalts nicht im Motor verwenden. °
;&3
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Ist Mdhwerk vorhanden, miissen Messerkopf, Mahmesser und Fithrungen mit Ol und das Mahwerk sowie Treibstangenlager mi
alle 3 Betriebsstunden geschmiert werden.

A, CK LM
Fett
50 Betriebsstunden

B

Bei sehr staubiger Arbeit
Ol je nach Ver-
schmutzungsgrad
wechseln, spatestens
immer mit Motorendl-
wechsel.

D

Olwechsel
100 Betriebsstunden

E

Téaglich Olstand
priifen. Olwechsel
nach 100 Betriebsstunden

F

Fett
10 Betriebsstunden

G

. nach 200 Betriebsstunden

Filterpatrone erneuern.

H

Fett
10 Betriebsstunden

I

Fett
200 Betriebsstunden

N

Ablassen siehe Q
O+P

Ol

50 Betriebsstunden

Q Ablassen
R Einfillen

Hinterachsantrieb
1. Olwechsel
nach 300-400

Betriebsstunden
dann 1/2 jahrlich

S Einfiillen
Schaltgetriebe-Mahantr.
1. Olwechsel nach

300 400 Betriebsstunden
dann /2 jahrlich

.(Ablass n siche N)
Ui
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d) Alle Umfiillgefale wie Eimer, Kannen, Trichter, Fl pen stets sauberhalten
und nicht auf staubigem Boden abstellen oder im Frei€h)stehenlassen.

4. Kraftstoff-Filter <
Auf gute Filterung ‘des Kraftstoffes kommt es an, denn die Lebénsdauer der
hochwertigen Pumpenkolben und Druckventile hingt davon ab.

Vorzeitiger Verschleiff bedeutet:
Erhohte Reparaturkosten
Hohere Ausfallzeiten des Motors bzw. Fahrzeuges.

Reinigung des Filzplatten-Kraftstoff-Filters -

Durch 6fteres Ablassen des Filterinhaltes an der SchlammablaBschraube wird die

Lebensdauer des Filzplatteneinsatzes erhsht.

Der Filzplatteneinsatz ist zu reinigen, wenn die Motorleistung merklich nachlaf3t.

a) Filterinhalt an der Schlammablaf§schraube ablassen.

b) Spannmutter l6sen und Deckel abnehmen.

c) Filtereinsatz herausnehmen und auseinanderbauen. Die Filzplatten sind dann
einzeln in sauberem Dieselkrafistoff (nicht in Soda- oder Seifenlésung) einige
Minuten einzuweichen und solange schwammartig zu kneten, bis der Filz voll-
stindig aufgelockert ist. Hierbei ist der Dieselkraftstoff mehrmals zu erneuern
bis derselbe sauber bleibt. Filzplatten gut auspressen.

d) Filtergehause gut reinigen, wobei die Tellerscheibe mit Dichtring und Feder zum
Verschliefen der Ablaufbohrung im Spannbolzen nicht zu entfernen sind.

e) Samtliche Filzplatten einbauen. Einsatz einsetzen, Filterdeckel schlieflen.

f) Kraftstoffabfluflleitungen zur Einspritzpumpe 16sen und bei zugehaltener Abfluf3-
offnung das Filter fillen, dann Kraftstoff auslaufen lassen.

g) KraftstoffabflufSleitungen wieder anschlieen und Filterbehilter tberlaufen lassen,
bis der Kraftstoff blasenfrei an der Entliiftungsschraube austritt.

Nach mehrmaliger Reinigung ist der Filzplatteneinsatz zu erneuern.

5. Einspritzpumpe

Pflege und Wartung der Einspritzpumpe beschrinken sich auf grofite Sauberhaltung
und Dichtigkeit. Bei Feststellung von Undichtigkeiten sind diese durch Nachziehen
oder Erneuerung der Dichtringe zu beseitigen. Spritzt die Pumpe nicht oder unregel-
miBig, so ist zanichst anzunehmen, daf sich Luft in der Einspritzpumpe befindet
(siehe nachster Abschnitt) oder Storungen im Antrieb (z. B. Hangenbleiben des Kolbens
bzw. des Rollstofels oder Bruch der Kolbenfeder) oder in der Pumpe selbst (z. B,
Undichtigkeiten im Druck- und Entlastungsventil oder Lockerung der Verschraubung
bzw. Lockerung des Regulierstiickes auf der Reglerstange) vorliegen.

16

Z
SO,

P
5/

;
Yy

Bei Stérungen ist die Einspritzpumpe auszuwechseln, bei Wiedereinbau -auf richtige
Einstellung zu achten.

Die Einstellung auf richtigen Forderbeginn soll jedoch nur von Spezialkriften in
einer anerkannten Werkstatt (siche Instandsetzungshinweise) vorgenommen werden.

6. Entliiften der Kraftstoffeinspritzanlage

Befindet sich Luft in der Einspritzanlage, d. h. im Filter, in der Pumpe oder Saug-
leitung oder in der Einspritzleitung, so lduft der Motor unregelm#Big und springt schlecht
oder gar nicht an. Zur Entliftung ist bei eingebautem Filter zuerst die Knebelschraube
am Deckel des Kraftstoff-Filters zu losen und solange Kraftstoff durchstrémen zu
lassen, bis derselbe blasentrei austritt. Dann Knebelschraube schliefen, Einspritzpumpe
auf ,Anlassen” bringen. Beide Kraftstoffzuleitungen an der Einspritzpumpe lésen,
Motor mit Anlasser kurz durchdrehen.

Hat man dabei keinen Erfolg, so ist der Vorpumphebel (liegt dem Werkzeug bei)
unter dem Einspritzpumpenblock so anzusetzen, dafl seine Gabel unter den Knopf
der Vorpumpstange greift. Hierauf mit dem Hebel solange vorpumpen, bis sich ein
kraftiger Widerstand bemerkbar macht und das Abspritzen des Einspritzventils spiir-
bar ist. Einspritzpumpe und Leitung sind dann entliiftet. Beim Vorpumpen mufd mit
dem Vorpumphebel der gesamte Hub ausgenutzt werden. Unter Umstinden sind bis
zu 20 und mehr Hiibe notwendig, um Pumpe und Druckleitung zu entliften.

Ist das Vorpumpen erfolglos, so muf3 die Uberwurfmutter der Einspritzleitung am
Einspritzventil um einige Génge gelost und darauf solange weiter vorgepumpt werden,
bis Kraftstoff ausflieSt. Hierauf wird die Uberwurfmutter wieder fest angezogen und
weitergepumpt bis das Einspritzventil abspritzt.

Soll der Férderbeginn gepriift werden, so ist darauf zu achten, daf3 die Einspritz-
pumpe tadellos entliiftet ist, da sonst falsche Werte gemessen werden.

7. Diisenbalter mit Einspritzdiise

Wir empfehlen, alle 600 Betriebsstunden die Einspritzdiisen auf einwandfreies Ab-
s en bzw. den vorgeschriebenen Einspritzdrudck tiberpriifen zu lassen. Dies geschieht
a b@en mit Hilfe eines Diisenpriifgerites. Der Kraftstoff mufl von der Einspritz-
diise staubt werden und darf nicht in geschlossenem Strahl oder tropfenweise
ausstrém‘@ ie Einstellung des Einspritzdruckes erfolgt durch Spannen bzw. Ent-
spannen de "§eder. Der Einspritzdruck darf um 5 atii abweichen. (plus bzw. minus)

Beim Priifen de
Finger- oder Han
Haut eindringt und z

itzdiise ist es micht ratsam, den Kraftstoffstrahl durch
chen abzutasten, da derselbe in die Zellengewebe der
erzhaften Entziindungen fithren kann.

i

Der Austausch eines Diisensafzes, wird notwendig, wenn die Zerstiubung schlecht
oder wenn die Diise an der Miinding schon 10 atit vor Erreichen des eigentlichen
Einspritzdruckes undicht ist und lec ritt Klopfen auf und raucht der Auspuff, so
ist anzunehmen, daff die Disennadel hafg® weil Schmutz eingedrungen ist. In die-
sem Falle sind Kraftstoff-Filter, Leitungen gd Kraftstoffbehilter auf Sauberkeit zu
priffen. Die Einspritzdiise kann durch Aunswas in reinem Gasdl evtl. wieder in
Ordnung gebracht werden. Erforderlichenfalls i Spezialwerkstatt aufzusuchen
(Bosch-Dienst oder KHD-Werkstatt). Es empfieh]t%a Gewinde der Uberwurf-
verschraubung am Diisenhalter vor dem Einschrauben % Zylinderkopf mit einer
Mischung aus Schmiersl und kolloidalem Graphit (Auto @

ein Festbrennen zu vermeiden.
Beim Wiedereinbau des Disenhalters in den Zylinderkopf darf\g
nicht tibermiflig stark angezogen werden, da sonst die Diisennadel

zu bestreichen, um
L4

erwurfmutter
rspannt wird.
°
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r Diisenhalter mufl so eingesetzt werden, dafl die Einspritzleitung spannungsfrei
Dabei darf der Diisenhalter beim Anziehen nicht mit einem Werkzeug fest-

n oder nach dem Anziehen durch Schlige oder mit Gewalt in die richtige
Lag Anschrauben der Einspritzleitungen gebracht werden, da sich sonst die
Uberwwfvegschraubung lockert.

O Kuhlluftgeblise

Das Schwungradge 1@ saugt die notige Kahlluft durch Offnungen im angeschlos-
senen Kupplungs- un %ﬂiebegehéuse radial an. Die vor den genannten Offnungen
befindlichen Siebe sind satb halten. Bei grofem Staubanfall sind auch die Geblise-
schaufeln und das Schwun @éu e in grofleren Zeitabstinden zu reinigen.

g

Pflege und Instandhaltaug B) der elektrischen Anlage

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage sin @zschlﬁsse zu vermeiden. Deshalb ist
vorher die Plusklemme an der Batterie zu losen,

1. Lichtmaschine é

Wahrend des Betriebes wird die Batterie durch die I schine aufgeladen. Bei
laufendem Motor und eingestecktem Schaltschlitssel ie Kontroll-Lampe
nicht leuchten. Leuchtet Sie dagegen auf, so arbeitet die Li aschine nicht oder
nicht gentigend. Der Fehler ist durch Prafung des Lichtmaschinénreglers zu beheben,
da sonst die Spannung der Batterie abnimmt und beim Starten de@nl sser nicht
mehr durchzieht. é
Kollektor und Birsten der Lichtmaschine sind etwa alle 600 Stunden zu iv&en.

Der Keilriemen zum Lichtmaschinenantrieb kann durch Verschieben der Lichtmaschihén-
halterung auf die richtige Spannung nachgestellt werden. °

2. Anlasser
Nach etwa 1200 Betriebsstunden ist eine griindliche Reinigung und Nachschmierung
des Anlassers vorzunehmen.

3. Glithkerze

Vor dem Einschrauben der Glithkerze in den Zylinderkopf empfiehlt es sich, das
Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmiersl und kolloidalem Graphit (Auto-
kollag) zu bestreichen, damit die Glithkerze nicht festbrennt.

Die Kontrolle der Glithkerze kann und darf niemals dadurch erfolgen, dafl man,
wie bei Vergasermotoren, Masseschlufl von der Kerze zum Motor mit einem Schrauben-
zieher herstellt. Glithkerze kann duarchbrennen.

Am Schaltbrett ist ein Glithitberwacher angebracht, der beim Einschalten der Kerzen
nach ca. 15 Sekunden langsam aufglithen soll. Erfolgt dieses Aufglithen nicht, so ist
die Stromzufithrung unterbrochen und Kabel sowie Kerzen sind nachzuprifen. Wurde
der Glahdraht der Kerze tiberhitzt oder ist er vorne an der Windung weggeschmolzen,
o ist anzunehmen, dafl die Einspritzdiise nicht einwandfrei arbeitet. Gluht der Glih-
tberwacher sehr spit oder nur schwach auf, so ist die Batterie ungeniigend geladep.
Bei ungeniigender Spannung ist die Lichtmaschine nachzupriifen und die Batterie
aufladen zu lassen. Auch schlechte Kabelkontakte konnen die Ursache far schwaches
Aufglithen sein. Glaht der Glithiiberwacher zu schnell und hell auf, so ist Kurz-
schlufl vorhanden. Sofort Glith- und Anlalschalter loslassen, damit die Kerze nicht
durchbrennt. Nachpriifen, ob Teile der Stromzufihrung Verbindung mit der Masse
bekommen haben und dadurch Kurzschlufl hevorrufen.

.

4. Batterie (Sammler)

Die Flissigkeitsverluste in den Batteriezellen infolge Gasentwicklung und Verdunstung
sind alle 50 Betriebsstunden durch destilliertes Wasser zu erginzen, niemals durch
Siure. Auch hierbei sind stets saubere Gefidle zu verwenden.

18
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Der Siurespiegel mufl ca. 10—12 mm tiber Plattenoberkante stehen. Mit sauberen
Holzstibchen priifen. Polképfe und Klemmen stets sauberhalten und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren.

Alle 100 Betriebsstunden ist der Ladezustand durch Zellenpriifer (Voltmeter) oder
Saurepriifer (Ardometer) festzustellen. Hierbei bedeutet :

Normal Tropen Normal Tropen
1,285 spez. Gewicht 1,23 = vollgeladen Sauredichte «» 32° Bé  27° Bé
1,20 spez. Gewicht 1,14 = halbvollgeladen Sauredichte «» 24° Bé  18° Bé
1,12 spez. Gewicht 1,08 = entladen Sduredichte «» 16° Bé 11 ° Bé

Ungeniigend geladene Batterien miissen von einer fremden Stromquelle aufgeladen
werden. Erlischt die Ladeanzeigeleuchte bei hoherer Motorendrehzahl nicht, so ist
der Regler an der Lichtmaschine zu tberpriifen. Keine Werkzeuge auf die Batterie
legen, weil hierdurch die Zellen kurzgeschlossen werden.

Steht der Motor lidngere Zeit still, so ist die Batterie mindestens alle 6 Wochen
nachzuladen. Will man das Nachladen bei unbenutzter Batterie vermeiden, so ist
nach vorhergehendem Laden die Siure durch destilliertes Wasser zu ersetzen.

Hierauf nochmals laden, um die Batterie von der restlichen Siure zu befreien.
Flussigkeit wiederum ausgieffen und Batterie erneut mit destilliertem Wasser fiillen.

Pflege und Behandlung

C) des Fahrgestells und des Triebwerkes

Kupplung

Die Lebensdauer der Kupplung hingt von der sachgemiflen Bedienung ab. Dazu

gehort, dafl man langsam einkuppelt und dann sofort den Fufl vom Kupplungspedal

nimmt. Unter keinen Umstinden darf der Fufl auf dem Kupplungspedal belassen

werden und letzteres als Fuflraste dienen. In Fahrt das Kupplungspedal nicht leicht

durchtreten, um die Fahrgeschwindigkeit zu vermindern! Nicht vor einem Hindernis

oder Verkehrstop mit eingeschaltetem Gang und niedergetretenem Kupplungspedal
n bis die Fahrbahn frei wird!

rboten, bei Talfahrten das Kupplungspedal durchzutreten um groflere Fahr-
eiten zu erzielen. (Erhohte Unfallgefahr!)

Esis
gesch
Nachstelle s Kupplungspedals

Das Kupplungs@l ann bei Bedarf durch 2 Anschlagschrauben am Pedal nachgestellt
werden.

Erneuerung des Kup

belages

Ein Nachstellen der Kupmzz_q'st nicht moglich. Mufl die Kupplung zwecks Er-
neuerung der Belige ausgeba

Kupplungsgehiuse zu trennen. Dies
mann vorgenommen werden.

Der Schaltgetriebehebel mufd sich zum Sd@n &icht bewegen lassen, Gewaltanwendung
ist zu vermeiden. @
Lenkung

Die Lenkeigenschaft hingt von der Instandhalt 83@" Lenkung ab, wobei die
Schmierung eine wichtige Rolle spielt. (Siehe Schmierplany.

Aufler dem Lenktrieb und den Hebelwellen sind simtlich @g ]gelenke, Spindeln,
Achsen und Naben regelmiflig mit Fett zu versorgen.

Schrauben und Muttern miissen gut gesichert sein und des bﬂeresO}'le festen Sitz

tberprift werden. 4
Q-

beit mufl in einer Werkstatt durch einen Fach-

erden, so ist der Schlepper zwischen Motor und:



Nachstellen des Spieles an den Lenksegmenten
Die beiden Sedhskantschrauben der rechten und linken Lenkhebellagerbiichse

@rausschrauben.

b) e piel entsprechend eine oder mehrere Beilagen zwischen Biichsenflansch and
Geohiduse .auf der rechten Seite abziehen und auf der linken beilegen.

¢) Schraubéneinsetzen, anziehen und kontrollieren ob Lenkung leicht und spielfrei
geht.

Vorderachse @

Die Vorderachse ist pende n&f ehangt und hat beste Gelindeeigenschaften. Starken
Beanspruchungen, besonder: iéa en im Gelinde, sind Spindel und Achsschenkel-
lager ausgesetzt, die darum nach efwa 10 Stunden mit Fett neu versorgt werden
sollten.

Im Laufe des Jahres auftretendes Lagersﬁ@%n durch Auswechseln der Lagerbiichsen
behoben werden.

Nachstellen der Vorderradnaben

Tritt im Laufe der Zeit ein Flattern der Vorderrider a‘véso miissen die Kegelrollen-
lager nachgezogen werden. Hierzu ist das betreffende ochzubocken und die
Abschluflmutter abzunehmen. Die Kronenmutter ist durch(¥érheriges Entfernen des
Splintes ein wenig nachzuziehen, bis sich das Rad spielfrei en lat. Um Span-
nungen in den Kegelrollenlagern zu vermeiden, wird hierauf die Kronenmutter wieder
um etwa Y4 Umdrehung gelést und dann versplintet. Vor dem E@lr uben der
Abschlufimutter ist diese mit Fett zu fullen. é

Spurverinderungen durch Unfalle dirfen nicht einfach durch Nachstellen erﬁchuba
stangen ausgeglichen werden. Die Schéden sind durch einen Fachmann zu w

Mihantrieb

Der Mahantrieb erfolgt iiber Stirnrader. Die einstellbare Rutschkupplung schiitzt den
Schneidapparat und das Triebwerk vor Schaden.

Die Rutschkupplung kann durch eine Einstellschraube von aufien leicht eingestellt
und den Bediirfnissen angepaflt werden.

Der Mahapparat ist schwenkbar an 2 Zapfen aufgenommen und kann in wenigen
Minuten ab- und angebaut werden.

Der Aufzughebel mit Segmentstift ist unfallsicher. Die einstellbare Aufzugfeder er-
méglicht leichtes Ausheben des Balkens.

Wird der Messerbalken tiber Schwadenhshe angehoben, muf3 sich der Mahantrieb
automatisch ausschalten. Das Schaltmoment kann durch eine Einstellschraube geregelt
werden.

Die Flichenleistung und Sauberkeit der Maharbeit hingt von dem Zustand des
Messerbalkens ab. Kurbelstangenlager und Scharniergelenke sind alle 10 Stunden mit
Ol und Fett zu versorgen. Das Mahmesser ist bei jedem Wechsel, mindestens aber
alle 3 Betriebsstunden zu 6len.

Ist durch Anfahren die Balkenschleppvorrichtung verzogen, mufl- die richtige Lage
durch den Fachmann wiederhergestellt werden.

Die Reinigung des Mihantriebes und des Schleppers nach jeder Arbeit ist Vorbedingung
fir storangsfreien Betrieb.

Olerneuerung und Reinigung des Getriebegehiuses

Bei. neuen Schleppern ist der erste Olwechsel nach spitestens 300 Betriebsstunden,
spater jeweils jahrlich durchzufithren. Der Olwechsel ist im warmen Zustande der
Maschine auszufithren.
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Vor Einfillen des neuen Oles ist das Getriebegehduse mit dinnem Spiilol vom
Schlamm zu reinigen. Die Priifung des Olstandes im Getriebegehiduse hat woéchentlich
zu erfolgen, dabei nufl der Olstab bis zur oberen Marke benetzt sein. Der Olstand
darf niemals die untere Markierung unterschreiten.

Die Prifung mufy bei stillstehendem Cetriebe durchgefithrt werden.

Bremsen

Um die Gewihr einer guten Bremsfihigkeit zu haben, ist es erforderlich, simtliche
Bremsteile in bester Ordnung zu halten.

Fufl- und Handbremse

Zeigt das Fuflbremspedal bzw. der Handbremshebel zu viel toten Gang, so ist die

Bremse abgenutzt und nachzustellen.

Dies geschieht in folgender Weise:

1. Schlepper hinten hochbocken. Beide Hinterrider miissen sich bei geléster Hand-
bremse frei drehen lassen.

2. Fuflbremspedal etwa ein Drittel des gesamten verfiigbaren Pedalweges nieder-
driicken und anschliefend Handbremshebel in 2. oder 3. Raste anziehen und in
dieser Lage festhalten.

3. Beide Radbremsen durch Anziehen der Kugelmutter (vorheriges Losen der Konter-
mutter) am Bremsgestinge so weit nachstellen, bis die Bremsbelage an der Brems-
trommel leicht schleifen.

4. Fuflbremspedal so weit niedertreten, dafl geprift werden kann, ob sich beide
Rader gleichmiflig schwer drehen lassen ; notfalls Nachstellung kotrigieren.
5. Nach Loslassen des Fuflbremspedals miissen sich beide Réder frei drehen lassen.

6. Bremsversuch auf ebener Fahrbahn von gleichmafliger Oberflichenbeschaffenheit
durchfihren.

Lenkbremse

Bei Volleinschlag der Lenkung mufl das innere Rad durch Ansprechen der Lenk-
bremse zum Stehen kommen. Ist dies nicht der Fall, so ist folgendes vorzunehmen:
1. Schlepper auf der entsprechenden Seite hochbocken.
oQ.\ﬁ\ugelmutter (vorheriges Losen der Kontermutter) etwas anziehen.

38 %gung nach der entsprechenden Seite voll einschlagen und priifen, ob Rad
eStgit
Ein Blocki es Rades vor Volleinschlag der Lenkung mufl unbedingt durch mehr

oder weniget {Anzichen der Kugelmutter vermieden werden, da sonst der Lenk-
einschlag nicht usgenutzt werden kann

Wenn die Bremsen richfigleingestellt sind und trotzdem schlecht ziehen, dann sind
sie verdlt. Dieser Schadén 3 dann sofort in einer guten Werkstatt beseitigt werden.
Sollten sich die Bremsen ni ehr nachstellen lassen, dann miissen die Bremsbelidge
erneuert werden. }\

N

Pflege der Luftreifen
Die regelméflige und sorgfiltige Pflege dg—;\ezfen Luftreifen ist immer lohnend.
Es ist folgendes zu beachten:

1. Mantel und Schlduche sind vor dem Zusam@
gedrungene Nigel, kleine Steinchen usw., sowi
fernen.

2. Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor dem Zus
und mit Talkumpulver gleichmiflig eingerieben werden. 1&

3. Beim Zusammenbau ist zu beachten, dafl der Schlauch vo en faltenlos
eingelegt wird um ein Durchscheuern zu verhindern.

g °
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sorgfiltig zu reinigen. Ein-

84 nd Staub, sind zu ent-

nba}u gut getrocknet



4. Alle Felgen miissen unbedingt vor dem Einbau griindlich mit einer Stahlbiirste

Y

von allem Rost gereinigt und an den Flanken (Horn) gestrichen werden. Wulst-
briiche sind oft die Folgen schlecht gereinigter Felgen.

1e Reifen stets auf vorgeschriebenem Luftdruck halten. Zu niedriger Luftdruck

zum Wandern der Reifen, die Folge sind Wulst- bzw. Gewebebriiche und

6. Fahr

8. Sonnenbran
Unbenutzte Rei

9.

schiden.
yze Luft zerstort den Reifen,
7. Ausgefah

agengleise sind zu meiden.

rt den Gummi.

Sc@n\ﬁe{plan-Tabelle

ind in einem kiithlen, dunklen Raum aufzubewahren.

"

Zeit Nr. Schmierstel leQ)Q%bAnz. Schmiervorgang Schmiermittel
Tﬁglich 1 Motor—Olmefistab . {? dntrollieren Motorendl Winter, SAE 20}
A o) Motor—Einfillschraube 1 Bedurf nachfiillen Motorendl Sommer SAE30
i 3 Messerkopf (Mahwerk) . 1 2 x 1 eiv Arbeit Hochdruck-Fett oder
v & SchiwingeR e SRS Ea = 3 2 x tiig IQ}“ einpressen | Getriebe-UI SAE 90
Alle 3 Tage] 5 Kurbelstange 1 y :
5 6 Vorderachstrﬁger : 3 Drucksmmlfrkopf reimige) -kHod]druck
5 7 o rdnatent 2 und Fett einpressen ierfeft
aftst.
" 8 Luftfilter - 1 Glstand Kontroll. u. reinig { asﬁ:'ﬁ;r:g
i 9 Bremswelle (lin s) 1
:, 10 | Bremswelle (rechts) . . . . . . 1 l Einige
o 11 Kupplungswelle (links) . 1 Tropfen )
7 12 | Kupplungswelle (rechts) 1 l SAE 90
7 13 | Kupplungspedal-Gestéinge 2
4 o e S T 2 {;?L'l's‘l‘,’.“ et e )
1 15 Ilenkstode .. v o a0 5 reinigen v. Fett einpressen pomiBtely
Wachentl. | 16 | Schaltgetriebe-Einfiillschraube . 1 } 5 X }
(100 Std.) | 17 | Hinterachsgehduse-Einfiillschr. . | 1 feiCBedcri i vllen Sz 2
Monatlich 18 | Olfilter . . ey 1 reinigen ?ies‘ﬁ!-liﬂ:fﬁgf\; a
P 19 | Motor—Ablaschraube . 1 Ulwechsel I Sommer SAE 30
1/,-jahrl. | 20 | Schaltgetriebe—Ablafischraube 1 Ul ablassen } aein
21 Hinterachsgehiuse- Ablaf3schr. 1 und ernevern

Bzgl. der Pflege des Motors verweisen wir auf das mitgeliefert= Motorenhandbuch F2 L 712

Betriebsstorungen

Bei gewissenhafter Befolgung der Bedienungsanleitung sind Betriebsstérungen kaum
zu erwarten. Zeigen sich aber aus irgendwelchem Grunde doch Unregelma&gkeuen,
dann ist es von Wichtigkeit, daB der Fehler sofort herausgefunden und beseitigt
wird, auch wenn der Motor noch nicht betriebsunfihig ist. Ersatzteile, Dichtungs-
material und Werkzeug sollen stets geordnet bereitliegen, damit kleine Stérungen
schnell beseitigt werden koénnen. Zunichst ist die genaue Ursache der Stérung fest-
zustellen. Klares, kurzes Nachdenken ist besser als tibereiltes Handeln.
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Betriebsstorungen und deren Abhilfe

Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor springt
nicht oder schlecht
an, arbeitet un-
regelmifig. Motor
bleibt stehen,
oder hat mangel-
hafte Leistung ;

Kraftstofftank leer,
Kraftstoffleitungen undicht
oder verschmutzt.

Kraftstoffzufuhr unter-
brochen.

Luft in der Krafttstoff-
einspritzanlage.
Kraftstoffilter stark
verschmutzt.

Tank auffiillen, Leitungen
iberpriifen. Kraftstoff-
Filter reinigen.

Leitungen tiberpriifen.
Kraftstoff-Filter reinigen.
Einspritzpumpe, Leitungen
und Kraftstoff-Filter ent-
liften bzw. Kraftstoff-
Filter reinigen.

wie vorher, infolge
Kraftstoffmangels
oder schlechten
Einspritzens ;

Drehzahlverstellhebel
steht auf Leerlauf bzw.
Abstellhebel steht auf
i — Halt.

Regelstange in der Ein-
spritzpumpe klemmt.
Einspritzdiise bleibt
hiangen oder ist defekt.

Auf Vollast bzw. Betrieb
stellen.
Gingigkeit tiberpriifen.

Reinigen bzw. instand-
setzen lassen.

wie vorher, jedoch
infolge
mangelhafter

\zlerdichtung ;
Q

Q)
%0,

1

s,

Spiel zwischen Ein- und
Auslaflventil und Kipp-
hebel zu gering.

Ein- oder Auslaflventil
hingen oder sind un-
dicht.

Undichtigkeit am
Zylinderkopf.

Undichtigkeit am

I
éf‘

7o\

Ko

Spiel bei kaltem Motor
auf 0,1—0,15 mm ein-
stellen.

Ventil gingig machen.

Abdichtung des Zylinder-
kopfes und der Einspritz-
ventile prifen bzw.
erneuern.

Kolben ausbauen,
Kolbenringe gingig
machen oder erneuern.
Luftfilter priifen bzw.
reinigen.

wie vorher, jedoch
infolge fehler-
haften
Einspritzens

Forderbeginn an der Ei
spritzpumpe hat sich
verstellt.

Q’S?Ieéu einstellen lassen.




>
y@ Storung

Ursache Abhilfe
wie vorhefl? Schaltkastenschliissel Ladekontroll-Lampe muf3
jedoch info gé nicht tief genug aufleuchten,
Versagens der eingesteckt.

elektr. Anlage

\

> ﬁhschalter nicht
't@)et"tigt oder
“defekt: \Z

Vorgluhanlage
nicht. @ O
Gliahwendel in Glih-
tiberwacher oder Glith-
kerze durchgebrannt

Stromzufithrung unter-
brochen.

Batterie hat keine Span-

nung. Anlasser zieht
nicht durch.

Batterieklemmen haben
keinen richtigen Kontakt.
Anlasserleitung unter-

broghen.

Aufglithen des Glith-
tuberwachers beobachten
tberpriiffen bzw. instand-
setzen.

Uberpriifen bzw. instand-
setzen.

rneuern,
erpriifen.
4

Aufladen, Kabgl-

anschliisse i

riifen.
Reinigen und pré

K)

Uberpriifen oder
instandsetzen lassen.

4
@b Motor hat

Auspuff blau
oder grau bis
schwarz

Schmierslstand zu hoch.

Einspritzdiise zerstiubt
nicht bzw. ist undicht.

Forderbeginn zu spit
eingestellt.

Motor hat mangelhafte
Verdichtung.

Max. Fillang der Ein-
spritzpumpe verstellt.

Kolben oder Olabstreif-
ringe festgebrannt.

Ol bis obere Marke am
Olmef3stab ablassen.

Reinigen bzw. instand-
setzen lassen.

Richtig einstellen.

Ventilspiel tiberpriifen
bzw. neu einstellen.

Richtig einstellen lassen.

Kolbenringe freimachen,
evtl. durch neue zu
ersetzen.

Kolben iiberpriifen.
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Stérung Ursache Abhilfe
Motor Regler in der Einspritz- Motor durch Unter-
geht durch pumpe klemmt. brechung der Kraftstoff-

zufuhr schnellstens still-
setzen.
Motor Kuhlrippen stark Reinigen.
wird heifl. verschmutzt.
Schwungradgeblise Reinigen.

stark verschmutzt.

Forderbeginn zu spit
eingestellt.

Einspritzdiise ist defekt

Max. Fillung der
Einspritzpumpe zu grofd

Richtigstellen lassen.

Ersetzen.

Richtigstellen lassen.

ungentigenden

i ?ka)
2
QOJ

Motorslfillung zu gering.

Schmierolfilter ver-
schmutzt.

Undichtigkeiten im
Schmierolkreislauf

5@ ?
N

Kurbelwel‘g{hger ist

defekt. {\

4

NN

Ol bis zur oberen Marke
am Olmeflstab einfiillen.

Reinigen.

Olansaugleitung, An-
schliisse, Dichtungen,
Schmierslfilter, Druck-
regelventil und Oldruck-
pumpe auf Dichtigkeit
priifen.

Motor sofort abstellen
und instandsetzen lassen.

Motor hat zu
hohen Oldruck
in warmem
Zustand.

O
Oldruckregulierventil img

vorderen Dedkel klemmt.

&%\ng beseitigen.

4

Q
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Kurzanleitung zur Wartung und Pflege

des Motor

Durchzufithrende Arbeiten

jeweils nach
Betr. Stund.

Motor-
Olwechsel 4

9015tand am Peilstab bei waagerecht

gme dem Motor téglich priifen. Ol-
uck’ bei warmem Motor und lang-
sam

1. O'lweclgﬁch 500 km oder

20 Betrieb en,
2. Olwechsel nach’ weiteren 1000 km
oder 40 Betriebsstu%n,
3. Olwechsel nach wei @1509 km
oder 60 Betriebsstunden;
ode%

dann weiterhin alle 3000 k
100—120 Betriebsstunden. <

erlauf mindestens 0,5 atii.

Ol aus warmem Motor ablassen. Bei
schwierigen Betriebsverhiltnissen Ol-
wechsel vorzeitiger ausfithren. Bei kalter
Jahreszeit rechtzeitiger Olwechsel.

100

Schmierolfilter

Schmierdlsiebfilter bei jedem Olwechsel
gut in Dieselkraftstoff auswaschen.

Bei starker Verschmutzung ist die im |

Siebfilter sitzende Feinfilter-Patrone aus-
zutauschen.

100

‘ 200

Ventilspiel

Bei kaltem Motor nachpriifen und auf
0,1-0,15 mm fir Ein- und Auslaflventil
nachstellen.

100

Luftfithrung

Bei sehr staubigem Betrieb angesam-
melten Schmutz an den Kuhlrippen des
Zylinders und des Zylinderkopfes ent-
fernen. Ansaugdffnungen freihalten.

200

|

| Aufsatzbeliiftung

Beliftungspatrone auf dem Zylinder-
kopf unter der Zylinderkopthaube auf
Durchlaf} priifen bzw. reinigen.

240
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Il;]fd' Benennung Durchzufithrende Arbeiten i};:::ilsst::flh
r. t .
6 Kraftstoff-Filter Schmutzablagerungen durch 6fteres Ab- | beinach-
lassen des Filterinhalts entfernen. lassender
Filtereinsatz reinigen oder auswechseln, Motor-
Kraftstoffeinspritzanlage nach Filter- leistung
reinigung entliiften. oder
200 Std.
Kraftstoff-Filter Schmutzablagerungen durch 6fteres Ab- | bei nach-
im Tank lassen von Kraftstoff entfernen. lﬁsender
(Schlammablafischraube) i 10T
B e eistung
Filter unter der Tankeinfiillverschrau- o ke
bung herausnehmen, reinigen oder aus- 200 Std.
wechseln. 600
7 Olbadluftfilter 17> bis 2 Stunden nach Abstellen des | 10-60 Std.
Motors Filterunterteil abnehmen, mit je nach
Diesel-Kraftstoff reinigen und Ol |Staubgehalt
bis zur Marke auffiillen. Evtl. vor-
geschaltetes Vorfilter ebenfalls reinigen.
8 Einspritzdiisen In Spezialwerkstatt priifen, evtl. aus- 600
tauschen.
q
‘4_\ Anlasser In Spezialwerkstatt priifen u. schmieren. 600
@ o
25
10 Lichtm@cw Keilriemenspannung priifen, evtl. nach- 100
é spannen.
1SI Spezialwerkstatt Kollektor und Biir-
2(;1\1 kontrollieren bzw. reinigen. Anker-
lagerung/mit Heifflagerfett schmieren. 600
Lichtma @regler iberpriifen, evtl.
nachregulie niZ 600
O
11 Batterie Ladezustand prﬁfen,%ﬁ&ajss Wasser 100
erganzen.

Q
Klemmanschlisse sauberhalten, ein e(gxb
4
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